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TGV=0Ouest : « Le contournement

du Mans : une mauvaise solution »

Dans une longue tri-
bune, Mme Marietta Ka-
ramanli revient longue-
ment sur les raisons qui
la poussent a rejeter en
bloc le projet de
contournement

du Mans par le TGV-
Ouest.

+ La confirmation par Mme le
Préfet de la Sarthe du projet de
contournement de la Ville par
une nowdelle ligne TGV-0uest,
traversant deux communes du
canion Le Mans Nord-Ouest,
m'amene a rapgeler, COMMme
conseillere générale, mon op-
position & ce projet et & de-
mander I'examen de solutions
alternatives =,

= Selon I'établissement public

= Réseau Ferreé de France », qui
est [e proprietaire et le gestion-
naire du réseau ferre, le
contournement du Mans n'est
indispensable que pour Faxe [i-
gerien, Cest-adire les trains al-
lant vars la Lolre-Atlantigue ;
ce qui est en contradiction
avec l'argument, selon lequel,
le contournement se justifie
pour aller vers Rennes et [a
Bretagne ».

= Afin de prévenir une éven-
tuelle saturation et améliorer
la fluidite du frafic, des solu-
tions altematives, comme la
construction d'une troisieme
vole entre Le Mans et Conner-
ré et un traitement spedfique
du trafic marchandises, pour-
raient et devraient &tre priviié-
giges »,

La solution du pendulaire

dans la balance

+ Le montant du contoume-
ment, ¢'est-a-dire la construc-

tion d'une nouvelle portion de
ligne entre Connerre et La Mi-
lesse, est estimeé a 1,2-1,3 mil-
ligrds de francs. Selon le RS-
seau Ferré de France (je cite)

= tout projet d'investissement
doflt étre economiquement
fondé : tout perfectionnisme et
tout surinvestissement doivent
Etre évités = Un raplde calcul
monire que chacune des & mi-
nutes gagnées vers Rennes
codtera de 150 a 162.5 mil-
lions de francs supplémen:
taires ; & ce thre, elle me parait
constituer, selon [es termes de
RFF, un = surinvestissement =.
=Par ailleurs, la dédsion de réa-
liser une nouvelle ligne TGY
plutdt que d'adopter le traln
pendulaire sur la ligne existan-
te est Incohérente =,

a Les voies de lavenir... »
=Selon la SMCF et le RFF, Ia
construction d'une nouvelle
ligne TGV pourrait se faire sur
le seul frongon Connerre-
Rennes, e train pendulaire
étant cholsl pour le trongon
Rennes-Brest. Cette hypothése
améne a considérer gue ['an-
jeu global de I'amélioration de
Ia liaison ferroviaire avec la
Bretagne est, finalement, de
54 minutes de gain espérées
pour 'ensemble du trajet Paris-
Brest (37 minutes de gain sur
Le Mans-Rennes par TGV et
17 minutes de galn entre
Rennes et Brest par pendulal-
re). Autrement dit, la question
posée parle projet d'une nou-
velle ligne TCV est celle d'un
gain de 23 4 27 minutes sur
Fensemble du parcours Paris-
Brest par rapport au gain que
réaliserait le frain pendulaire,
sl cette solution &tait adop-
tée =

Marietta Karamanii,

= Une pius grande facilité d'ac-
ces auX frains (accés aux gares,
vente des billets...) en provin-
ce et une réorganisaticn de
l'accis voyageur aux métros et
bus a Montpamasse a Paris
(actuellement 'accés aux prin-
cipales lignes de metro a partir
de la rame TGV nécessite de
10 & 15 minutes) permet-

-traient, sans nul doute, de faire

economiser au maoins 15 mi-
nutes & tous les voyageurs =
= 0n peut se demander pour-
quol des responsables Intelli-
genis (en ['espéce grands corps
d'Etat, Ingénieurs, techniciens
de la SNCF...) choisissent de si
mauvaises solutions : je pense
que les solufions qu'ils propo-
sent sont datées et coupées de
la réalité du pays : ils oublient,
le plus souvent, que les perfor-
mances d'hier ne garantissent
pas les résulfats de demain =,
» L'avenir passe par laméliora-
tlon des voles actuelles et le
perfectionnement du matériel,
avec ['utilisation de la techno-
logie pendulaire ; ces solutions
permettront, sans nuisances
particulleres, d'assurer des
Fa'ms de temps et de maintenir
a desserte de tous les départe-
ments et grandes villes =,

Marietta Karamanli, -
conseillere générale du
canton Le Mans Nord-0Ouest.



