Penquéte publique s’acheéve

_ligne TGV, qui contournerait la ville.
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Le projet de nouvelle ligne & grande
vitesse, la LGV Bretagne-Pays de la
Loire, reste sur les rails, L'enquéte
publique s'est achevée hier, Aprés
avoir épluché les remarques for-
mulées par les particuliers, les élus
et les associations, la commission
rendra son avis début octobre, En
cas de feu vert, les travaux débute-
raient en 2009 pour une duverture
de la ligne en 2013. Gain de temps
audépart de Paris: 37 minutes vers
‘Rennes (1h26 au lieu de 2h0g,
sansarrétau Mans); 8 minutes vers
Nantes (1h53 au lieu de 2h01).
Golt du projet: 2,4milliards deu-
ros.

Hotel de ville, préfecture: au
Mans, de volumineux registres de
doléances étaient a la disposition
du public depuis le 1erjuin. Autotal,
pres de 6600 personnes se sont
exprimées en rédigeant leurs ob-
servations sur les registres ou en
adressant un courrier au président
de la commission d’enquéte. Pre-
miere phrase du registre net, ala
mairie: «Je suis contre le contour-
nement de la ligne LGV. » Les cen-

A

Alto: le pendulaire moins cher
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taines de remarques qui suivent
sont du méme acabit, «Comment
peut-on contourner une ville de
200000 habitants quand la liaison
ferroviaire qui la traverse en estun
facteur essentiel ? Pourquoi sacri-
fier le dynamisme d’une ville a la
seule satisfaction d’un gain de
temps de cing 2 dix minutes ?»,
s'interroge Jean-Francois, pour qui
«l'explosion du e-commerce » et
«le futur agroport Notre-Dame-
des-Landes» entre Rennes et
Nantes, «excluent une saturation
du réseau sur Le Mans »-

Gérard, de Degré, conteste «fer-
mement» cette «aberration» (le
mot est souligng), qui serait «la
cause de catastrophes é&colo-
giques et humaines en détruisant
d'innombrables zones humides,
150 kilométres de haies (13 seule-
ment seraient replantées), 42
mares (25 «reconstitudées »). Et
d'évoquer «la disparition ou I’as-
seéchement des nappes phréa-
tiques, considéré par Réseau
ferré de France comme domma-
geable, mais sans solution propo-

nt exprimées. Le plus souven

sée». Colit a Ia minute, nombre
d'habitations détry ites, tracé le plus
sinueux jamais vu: pour Michel,
«RFF a de quoi remplir des pages
dans le livre des records. » D'apres
Cécile, détourner le TGV, «Clest, &
terme, mettre un frein au dévelop-
pement économique de Ia ville s,
Les témoignages traduisent une
réelle inquigtude. André: «Malgré
les bonnes paroles rassurantes,
c’est la porte ouverte auy déclas-
sement de la gare du Mans.» Da-
vid: «ll est important de préserver
les arréts en gare du Mans afin de
garder I'accés de la ville aux tou-
ristes.» Joseph, prof de géogra-
phie, avoug ne pas savoir comment
expliquer a ses éléves que «le plus
court chemin entre Gonnerré et
Laval est uneligne courbe qui pas-
serait d’abord au nord du Mans
pour ensuite descendre au sud
vers Sablé et enfin remonter vers
Laval au nord. Cest totalement ri-
dicule et un affreux gaspillage. Si
on fait une nouvelle voie, il faut
I'installer au plus court, le long de
I'A81. Les trains gagneraient du

t pour contester le projet denouvelle

temps et pourraient ainsj conti-
nuer & s'arréter au Mans. » De son
écriture ronde, Vanessa, étudiante
4 Parls, tire aussi |g sonnette
d'alarme; «Sans autre moyen de
locomotion que le TGV pour ren-
trer fréquemment chez moi, dans

ce!
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Au Mans, 6600 personnes se so

ma ville, comment je ferai pourre- '

trouver ma ville natale ? Nous au-
rons le tramway pour circuler au
coeur de la ville, mais aucun
moyen dy rentrer. »

JoL.

Communes. 780 hectares a
acheter, huit fermes & déménager
(dont sept habitations), une qua-
rantaine de maisons & raser: en
Sarthe, 28 cormmunes sont directe-
ment  touchdes. Difficile de
connaltre le nombre exact de réac.
tions, mais la mobilisation semble
importante. A La Milesse, la mairie
8 recueilli environ 500 réclama
tions. A Neuville-sur-Sarthe, on
comptabilise 52 signatures (re-
gistres et courriers joints).
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Alto: le pendulairé moins cher

La fédération Alto conteste le pro-
jet, jugé «sans intérét et inutile».
alternative 7 Rénover la ligne exis-
tante pour metire en place un sys-
ieme pendulaire: 1 train penche 1&-
gérementdans lesviragesetva plus
vite. Premier argument: le colt.
«Dans la configuration pendu-
\aire, le colt & la minute gagnée
est de 12millions d’euros, conire
50millions avec une nouvelle
ligne», indique Louis Celier, prési-
dent de la tédération. Le gain de
temps? Paris-Brest: 30 15 avec la
ligne nouvelle, 3h35 avec le pen-
dulaire. «Le pendulaire va moins

vite, mais on &conomiserait deux
milliards d’euros.»

Second argument: récologie. «La,
on va ravager 200 kilomstres de
campagne. La charte de Penvi-
ronnement, intégrée  dans la
constitution, prévoit que les
considérations écologiques doi-
vent étre prises en compte au
méme titre que les autres intéréts
de la nation.»

Autres arguments en faveur du pen-
dulaire: colits dentretien, plus
grande efficacité pour le fret et le
TER, limitation du danger avec les
passages 2 niveauX..

Desserte du Mans : on négocie

aussi que le nombre daréts a8
Mans soit mainienu <Les élus

ide quela nouvelie ligne
est inévitable et tentent de pre
server nos intéréts, mais de foute
tagon, apartirde 2008, letraficfer-
roviaire sera ouvert a la concur-
rence européenne> se désole
Louis Celier, de 12 fédération AlS.
quidoute de Pintérét d’'une conver:
tion: «Les concurrents de 12 SNCF
ne seront pas tenus par cet enge
gement. Et Javille du Mans serale
sée.»

Une négociation est engagee pour
maintenir la desserie aciuelle gela
gare du Mans pendant quinze ans-
Autour de latable :ville, conseil g&
néral, consells regionaux de Bre-
tagne et des Pays de la Loire, R&-
soau ferré francais, Etat et SNCE
Sur ce point, les é&lus sarthols, de
droite comme de gauche, bataillent
cote & cote.

Sur les registres, cing élus UMP du
conseil régional de Bretagne ont
confirmé leur souhait d’'uné nou-
velle ligne, mais en demandant




