‘Menace de contournement TGV du Mans, ]]_‘|=]_'rl.:|:|'|:l.'l:rl.1i' sur la poursuite normale

du chantier de Pantoroute A 28

... les élus sarthois n'accepteront pas la remise en

cause de deux piliers essentiels de leur politique de développement. Clest-a-dire de

la santé {'g'nlu:un‘:iqul.* ef de I'-,:mpj”'g en Sarthe,

Les menaces qui pésent avjourd'hui sor la qualicd
fumre de la desserte TGV de la Sarthe e sur Iz
poursuite de la réalisation de Fautoroute A 28 jus-
tifient la mobilisation cle lemsemble des &us sar-
thois qui n'entendent pas baisser la garde devant
la SNCF d'un cfté, ni devant quelques nespon-
sables dcologistes wopiques de 'autre. Le Conseil
generl sest en effet sulfisamment impliqué dans
ves dossiers et a consenti suffisamment d'efforts,
financiers notamment, pour rendre possible leur
réalisation, qu'il n'acceprers pas b remise en cau-
se de deux piliers essentiels de sa politique
daménagement et de développement du dépar
tement,

Car cest bien de cela qu'il s'agic De notre cadre
de vie, de notre santé économique et de lemploi,
En un mat, de avenir des Sarthois.

Certes, la volonté de la SNCF de Rire contoumer
Lee Mans par le TGY, avec ceéation cle voies nou-
velles vers Rennes et Nantes, supprimant au pas-
sage toute desserte du Sud Sarthe, nest pas une
novvedité : elle date de 1989, Tout comme notre
oppasition i ce rojer est ancienne, exprimée of-
ficicllement le 5 octobre 1990 et réaffirmée de-
puis i de rés nombreuses reprises. Mais Tn pres-
sion se fit avjourd'bui plus précise poisque 1
décision définitive du Gouvernemen: et de ia
SNCF doit intervenir & la fin de Iannde,

Or depuis 1969, bien des choses ont changd, qui
confortent la position sarthoise paragée par des
€lug de b région de plus en phes nombrews. 11 ne
sagit pas, dans notre esprit, de discriditer Panenee
des flus bretons ou ligédens dune meilleure des-
sete. I sagit seulement de refuser que nlimporte
guad soit fait 3 wimporte quel pix pour des gins
e temps sans rappon avec le coiit de Topération,
A 11 milliards de francs (1,5 pour le seul contour-
nement du Mans) pour & ma gagndes sur la lisison
Paris/Nantes, 235 mn sur PasisBrest via Rennes, e
projed de la SNCE, donr le défici atteint 135 mil-
liards de framcs 3 12 charge des contribuables |,

constituerait un gaspillage indécent, D'autant
quiexiste aujourdhoi une alternative crédible, celle
du TGY pendulaine qui permettrait d'obienir les
273 des gains de wemps escomptés avec un inves-
tissement hien moindne, consistant dans ['ameéna-
gement des voies actuelles,

En réalité, Iwvenir du Grand Ouest passe par I
rialisation en urpence de son inferconnexion
aver le reste du sésean TGV national el européen
au sud de Pans, le *Barreau de FEssonne”,

Enfin, comment ne pas évoquer les blessunes
profondes quiimposerail i nos parsiges, aux col-
lines du Nord du Mans, aux vallées de la Sarthe
el de la Végre, la éalisation dune voie nouvelle
vers Rennes ¥ Une donnéde environnementale ab-
sente dans ce dossier alors que bien des précau-
Hons ont &¢ prises pour Pavtoroute d'aménage-
ment du erritoire A 28, reconnue d'utilité
publigue. La fordt de Bercé des grands chnes est
Cpargnée par son passage ; et le scarabée pigue-
prume, au nom duguel les Ecologistes désormais
en charge de laménagement du territeire fran-
gais, voudraent arfler s construction ou, au
mienx, k réduire 3 une section Maresché-Feom-
mey | oest largement présent ailleurs, en forét de
Bercd méme comme dans la plopart des massifs
hodsés curopéens.

1 n'est done pas question pour le Conseil générl
daccepter laffaiblissement de notre position de
plague rournante ferroviaire el autoroutiére gui
plongerait & terme la ville du Mans dans une
marginalisation comparable 4 celle qu'onr
connue d'auires agglomeérations dans le passs, e
nos zomes rurales dans un solement durable,
aver le déclin inévitable des bassins écono-
micues dynamiques de La Fleche et Sablé-sur-
Sarthe. ou labsence de perspeaiives de dévelop-
perment pour le Nord Suthe,

Tel est le sens de notre molsilisation.
Francois FILLON
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